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Пояснительная записка 

 



Методические указания по выполнению контрольных работ для студентов 

заочного отделения  разработаны в соответствии с рабочей учебной программой 

ПМ.01 Организация  перевозочного процесса (по видам транспорта) специально-

сти 23.02.01 Организация перевозок и управление на транспорте (по видам) и 

требованиями к результатам программы подготовки специалистов среднего звена 

ФГОС СПО по данной специальности.  

Методические указания содержат задания на контрольные работы № 1, 2 и 

таблицы выбора вариантов. Контрольные работы состоят из четырех заданий. 

Три задания представляют собой задачи, четвертое - теоретический вопрос. 

Цель данных методических указаний – оказать помощь обучающимся в ор-

ганизации их самостоятельной работы при выполнении домашних контрольных 

работ и закреплении теоретических знаний по основным разделам МДК.01.01 

Технология перевозочного процесса (по видам транспорта). 

Выполнение контрольных работ  направлено на формирование общих и 

профессиональных компетенций, закрепление знаний, освоение необходимых 

умений и способов деятельности, формирование первоначального практического 

опыта: 

ОК 1. Понимать сущность и социальную значимость своей будущей про-

фессии, проявлять к ней устойчивый интерес. 

ОК 2. Организовывать собственную деятельность, выбирать типовые ме-

тоды и способы выполнения профессиональных задач, оценивать их эффектив-

ность и качество. 

ОК 3. Принимать решения в стандартных и нестандартных ситуациях и 

нести за них ответственность. 

ОК 4. Осуществлять поиск и использование информации, необходимой 

для эффективного выполнения профессиональных задач, профессионального и 

личностного развития. 

ОК 5. Использовать информационно-коммуникационные технологии в 

профессиональной деятельности. 

ОК 6. Работать в коллективе и команде, эффективно общаться с коллега-

ми, руководством, потребителями. 

ОК 7. Брать на себя ответственность за работу членов команды (подчи-

ненных), за результат выполнения заданий. 

ОК 8. Самостоятельно определять задачи профессионального и личност-

ного развития, заниматься самообразованием, осознанно планировать повышение 

квалификации. 

ОК 9. Ориентироваться в условиях частой смены технологий в профес-

сиональной деятельности. 

ПК 1.1 Выполнять операции по осуществлению перевозочного процесса с 

применением современных информационных технологий управления перевозка-

ми  



ПК 1.2 Организовывать работу персонала по обеспечению безопасности 

перевозок и выбору оптимальных решений при работах в условиях нестандарт-

ных и аварийных ситуаций. 

ПК 1.3  Оформлять документы, регламентирующие организацию перево-

зочного процесса.  

В результате выполнения курсового проекта  студент  должен: 

 иметь практический опыт: 

-ведения технической документации, контроля выполнения заданий и гра-

фиков;  

-использования в работе электронно-вычислительных машин для обработ-

ки оперативной информации;  

-расчета норм времени на выполнение операций; 

-расчета показателей работы объектов транспорта 

уметь: 

- анализировать документы, регламентирующие работу транспорта в целом 

и его объектов в частности; 

- использовать программное обеспечение для решения транспортных задач; 

- применять компьютерные средства 

знать: 

-оперативное планирование, формы и структуру управления работой на 

транспорте (по видам транспорта); 

- основы эксплуатации технических средств транспорта (по видам транс-

порта); 

- систему учета, отчета и анализа работы; 

- основные требования к работникам по документам, регламентирующим 

безопасность движения на транспорте; 

- состав, функции и возможности использования информационных и теле-

коммуникационных технологий в профессиональной деятельности. 

 

 

 

 

 

Освоение МДК 01.01 Технология перевозочного процесса (по видам 

транспорта) заключается в изучении теоретического материала на учебных за-

нятиях, самостоятельного изучения вопросов для самоконтроля и выполнением 

домашних контрольных работ. 

Домашние контрольные работы выполняются по одному из 50 вариантов 

в сроки, указанные учебным планом, и сдаются в колледж на рецензию. Номер 

варианта определяется обучающимся по последним двум цифрам шифра за-

четной книжки. 
 



Контрольные работы выполняются в учебной тетради в клетку в клетку, 

с обязательным отведением полей, ручкой одного цвета, четким почерком, че-

рез строчку или в электронном виде на листах формата А-4 (по усмотрению 

учебного заведения). Схемы, рисунки выполняются в этой же тетради или на 

отдельном листе, а затем вклеиваются или подшиваются. 
 

В конце работы приводится список литературы, ставится дата выполне-

ния и подпись. 

После получения отрецензированной преподавателем работы, обучаю-

щийся просматривает все замечания, вносит соответствующие исправления и 

дополнения другим цветом. 
 

Незачтённая контрольная работа выполняется заново или частично, в за-

висимости от рекомендаций преподавателя, в той же тетради, не изымая из неё 

замечаний, высылается снова на повторную проверку. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ЗАДАНИЕ НА КОНТРОЛЬНЫЕ РАБОТЫ № 1, 2 

 



Задание на контрольную работу № 1, 2 составлено в 50 вариантах. Номер 

варианта определяется двумя последними цифрами шифра студента по таблице 

1.Теоретические вопросы носят описательный характер, практические состоят 

из расчетной части. 

 

Таблица 1 Варианты контрольной работы № 1 

 

Две по- Номер ва-

рианта 

Номера вопро-

сов 
Две по- 

Номер ва- 

Номера вопро-

сов 

 

следние следние  

цифры  и задач цифры рианта и задач  

шифра   шифра    

01 51 1 1,20,22,32 26 76 26 10,14,25,33  

02 52 2 2,19,27,35 27 77 27 7,18,28,36  

03 53 3 3,17,25,33 28 78 28 5,16,21,34  

04 54 4 4,15,28,37 29 79 29 6,13,26,31  

05 55 5 5,11,21,31 30 80 30 8,17,23,37  

06 56 6 6,13,26,38 31 81 31 5,15,27,39  

07 57 7 7,14,24,34 32 82 32 6,14,24,32  

08 58 8 8,12,22,39 33 83 33 2,12,29,39  

09 59 9 9,13,29,36 34 84 34 8,18,21,35  

10 60 10 10,20,25,32 35 85 35 9,20,26,37  

11 61 11 2,15,22,40 36 86 36 2,17,25,39  

12 62 12 3,16,30,33 37 87 37 4,11,30,35  

13 63 13 1,18,27,37 38 88 38 6,16,27,31  

14 64 14 4,19,21,34 39 89 39 7,19,23,38  

15 65 15 5,13,28,38 40 90 40 7,12,29,40  

16 66 16 9,15,25,31 41 91 41 6,17,24,34  

17 67 17 10,14,22,39 42 92 42 4,13,27,36  

18 68 18 7,15,30,35 43 93 43 5,16,30,40  

19 69 19 8,11,24,40 44 94 44 4,18,22,32  



20 70 20 6,17,29,32 45 95 45 7,13,29,35  

21 71 21 1,18,21,40 46 96 46 2,15,23,38  

22 72 22 2,11,30,36 47 97 47 5,12,28,33  

23 73 23 4,20,27,40 48 98 48 3,11,24,36  

24 74 24 9,14,22,33 49 99 49 10,19,26,34  

25 75 25 3,16,28,37 50 00 50 6,14,23,31  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

КОНТРОЛЬНАЯ РАБОТА № 1 

 



Задание1-10 

 

Определить технологическое время на расформирование состава с вы-

тяжного пути. 

 

Исходные данные 

 

1.Маневры по расформированию состава выполняются серийными 

толчками. 

 

Таблица 1.1 

 

Вариант 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
 

           
 

Приведенный уклон пути, 

‰ 

2,8 2,1 1,2 2,7 3,1 4,0 1,9 1,8 2,4 2,0 
 

 

          
 

Среднее число вагонов в 

составе 

55 50 60 65 53 58 63 61 57 65 
 

 

          
 

Среднее число отцепов в 

составе 

10 15 13 9 11 14 18 20 16 21 
 

 

          
 

 

 

 

 

 

 

 

Задание 11-20 

 

Рассчитать технологическое время на окончание формирования состава 

одногруппного поезда при накоплении вагонов на одном пути. 

 

Исходные данные 

 



Таблица 1.2 

 

Вариант 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 
 

           
 

Число рассцепок 0,6 0,35 0,3 0,7 0,4 0,45 0,5 0,55 0,4 0,65 
 

Среднее число вагонов в 

составе 

55 50 60 65 53 58 63 61 57 65 
 

 

          
 

 

Задание21-30 

 

Определить технологическое время на окончание формирования соста-

ва сборного поезда. 

 

Исходные данные 

 

Таблица 1.3 

 

Вариант 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 
 

           
 

Количество вагонов в фор- 
55 50 60 65 53 58 63 61 57 65 

 

мируемом составе 
 

          
 

Среднее число отцепов в со- 
15 17 20 13 21 16 28 21 18 29 

 

ставе сборного поезда 
 

          
 

Среднее число поездных 
5 6 5 4 6 5 5 4 6 6 

 

групп в одном составе 

 

          
 

           
 



Задание31-40 

 

31. Основные требования к управлению движением на железнодорожном 

транспорте. 

32. Назначение и классификация железнодорожных станций, их техниче-

ское оснащение. 

33. Документы, регламентирующие перевозочный процесс. 
 

34. Понятие о поезде и сопровождающих его документах. 
 

35. Классификация грузовых и пассажирских поездов. 
 

36. Понятие индекса поезда. Нумерация и индексация поездов 
 

37. Понятие о технологическом процессе работы железнодорожной стан-

ции, его содержание. 

38. Натурный лист поезда, его содержание. Сортировочный листок, его на-

значение, содержание и порядок составления. 

39. Виды маневров. Элементы маневровой работы. 
 

40. Технология обработки поездов по прибытии. Организация коммерче-

ского и технического обслуживания. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ ПО ВЫПОЛНЕНИЮ 

 

КОНТРОЛЬНОЙ РАБОТЫ №1 

 

Задание1 

 

Определить технологическое время на расформирование состава с вы-

тяжного пути. 

Технологическое время расформирования состава с вытяжного пути опре-

деляется по формуле: 

          (1.1) 

где:   - технологическое время на сортировку, мин; 

   - технологическое время на осаживание вагонов, мин.  

Технологическое время на сортировку определяется по формуле: 

                (1.2) 

где:   - число отцепов в составе; 

  - состав поезда в физических вагонах, ваг. 

   - коэффициенты, зависящие от уклона вытяжного пути и от способа 

производства маневров (таблица 1.4), мин. 

Технологическое время на осаживание вагонов определяется по фор муле: 

                     (1.3) 

Таблица 1.4 Значение параметров А и Б при определении времени на рас-

формирование - формирование составов на вытяжках (мин) 

Приведенный уклон пути следования    

отцепов по вытяжному пути и 100 м   

стрелочной зоны, ‰ 

Способ расформирования 

рейсами осаживания толчками 

А Б А Б 

менее 1,5 0,81 0,40 0,73 0,34 

1,5—4,0   0,41 0,32 

более 4,0   0,34 0,30 

 



Пример: 

При выполнении сортировки вагонов серийными толчками:  m=60 ваг.; 

 

q=5. приведенный уклон пути 2,1‰. 

 

В этом случае А=0,41 мин.; Б=0,32 мин. 

 

Тсор = 0,41 ∙ 5 + 0,32 ∙ 60 = 22,8 мин. 

Тос = 0,06 ∙ 60 = 3,6 мин. 

Тр 22,8 + 3,6 = 26,4 ≈ 27 мин. 

 

 

 

 

Задание 2 

 

Рассчитать технологическое время на окончание формирования состава 

одногруппного поезда при накоплении вагонов на одном пути. 

Технологическое время формирования одногруппного поезда определя-
ется по формуле: 

Тфор
уч = ТПТЭ + Тпод, (2.1) 

  

Где: ТПТЭ – время на расстановку вагонов в составе в соответствии с ПТЭ; 
Тпод – время на подтягивание состава к горловине сортировочного парка. 

 

ТПТЭ=В+Е·mф,                      (2.2)  

Где: В и Е – нормативное время зависящее от числа расцепок в формируе-
мом составе. 

Тпод = 0,08 · mф       (2.3) 

Таблица 1.5 Значение параметров для определения технологического вре-
мени на расстановку вагонов в составе согласно требованиям ПТЭ 

 



 

ρ0 В Е Ж И ρ0 В Е Ж И 

0 - - 1,80 0,300 0,50 1,60 0,10 2,90 0,440 

0,05 0,16 0,03 0,91 0,314 0,55 1,76 0,11 3,01 0,454 

0,10 0,32 0,03 2,02 0,328 0,60 1,92 0,12 3,12 0,468 

0,15 0,48 0,03 2,13 0,342 0,65 2,08 0,13 3,23 0,482 

0,20 0,64 0,04 2,24 0,356 0,70 2,24 0,14 3,34 0,496 

0,25 0,80 0,05 2,35 0,370 0,75 2,40 0,15 3,45 0,510 

0,30 0,96 0,06 2,46 0,384 0,80 2,56 0,16 3,56 0,524 

0,35 1,12 0,07 2,57 0,398 0,85 2,72 0,17 3,67 0,538 

0,40 1,28 0,08 2,68 0,412 0,90 2,88 0,18 3,78 0,552 

0,45 1,44 0,09 2,79 0,426 0,95 3,04 0,19 3,89 0,566 

     1,00 3,20 0,20 4,00 0,580 

 

Пример: 

Определить технологическое время на расстановку вагонов в составе в 

соответствии с ПТЭ, если количество вагонов в составе mф=65 ваг., число 

расцепок ρ0=0,45. 

 

По числу расцепок в таблице 5.3 определяем нормативные коэффици-

енты В и Е. 

 

При ρ0=0,45→В=1,44; Е=0,09 

 П Э   1 44      9 ·  5   7 29 мин. 

 

 

 

 

 

 



Задание3 

 

Определить технологическое время на окончание формирования соста-

ва сборного поезда. 

Технологическое время на формирование многогруппного поезда опре-деляется по формуле: 

 ф р б      р     б, (3.1) 

Где: Тсор – время на сортировку вагонов (рассчитывается по формуле 
1.2);  

Тсб– время на сборку вагонов. 

  б   1 8 ∙ р     3 ∙ m  б (3.2) 
 

Где:  р – количество путей, с которых собираются вагоны;  
 

mсб – число собираемых вагонов. 

m б   (к-1)/к                                       (5.11)                         

 

 

  
 

   
 

   
 

 

где к – количество групп в составе. 
 

р = к-1 (3.3) 

 

Пример: 

 

При выполнении сборки количество вагонов в составе m=60 ваг. Групп 

 

в составе к=6. 

 

Определяем среднее количество переставляемых вагонов: 

  б  
  (  1)

 
 5     

 

  б   1 8 ∙ 5     3 ∙ 5    24 мин. 

 

 



КОНТРОЛЬНАЯ РАБОТА № 2 

 

Задание 1-10 

 

Определить технологическое время на расформирование состава тепло-

возом на механизированной горке. Парки приема и сортировки расположены 

последовательно. 

 

Исходные данные приведены на рисунке 2.1 в таблице 2.1. Длину фи-

зического вагона (ℓв) принять 14 м Локомотив находится на 

 

горбе горки. 

 

ℓвх ℓп ℓ1 

 

 

 

 

ПП ПС 

 

 

Рисунок 2.1 Схема расположения парков Таблица 2.1 Ис-

ходные данные 

№        №№ задачи     
 

п/п 

Исходные данные 

             
 

 

механизированная немеханизированная 

 

  
 

    1 2 3 4  5 6  7 8 9 10 
 

1 Количество вагонов в со- 

55 50 65 60 

 

65 55 

 

50 60 65 55 

 

 

ставе (m) 

    
 

               
 

2 Среднее число отцепов в со- 

17 15 18 20 

 

18 18 

 

16 21 17 19 

 

 

ставе (g), ваг/отц 

   
 

              
 



3 Среднее расстояние от             
 

 горба горки до предельного 

320 350 500 400 

 

500 460 

 

380 430 470 450 

 

 столбика парка приема (ℓ1),   
 

 м               
 

               

4 Полезная длина путей парка 

850 1050 1250 850 

 

1250 1250 

 

850 1050 1250 1050 

 

 

приема (ℓп), м 

   
 

              
 

5 Средняя скорость заезда ло- 

30 25 27 24 

 

27 30 

 

29 28 26 25 

 

 

комотива (Vз), км/ч 

   
 

              
 

6 Длина входной горловины 

300 360 340 280 

 

400 420 

 

310 370 380 350 

 

 

парка приема (ℓвх), м 

   
 

              
 

7 Средняя скорость надвига 

10 10 10 10 

 

10 10 

 

10 10 10 10 

 

 

состава на горку (Vн), км/ч 

  
 

             
 



Задание №№ 11-20 

 

Определить технологическое время на расформирование состава тепло-

возом на механизированной горке, если парки приема и сортировки располо-

жены параллельно. Локомотив находится на горбе горки. Горочный тепловоз 

ЧМЭ-3. 

 

Исходные данные приведены на рис. 2.2 и в табл. 2.2. 

 

Длину физического (1ваг) принять 14 м, длину тепловоза (1лок) принять 

 

18 м. 

 

ℓ1 

 

 

ПС 

 

 

 

 

ℓ2 

 

 

 

•ПП 
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Рисунок 2.2 Схема расположения парков Таблица 2.2 Ис-

ходные данные 

№       №№ задачи     
 

п/п 

Исходные данные 

            
 

механизированная немеханизированная 

 

 
 

               
 

   11 12 13 14  15 16  17 18 19 20 
 

1 Количество вагонов в со- 

65 55 70 60 

 

65 60 

 

55 60 65 50 

 

 

ставе (m) 

   
 

              
 

2 Среднее число отцепов в 

22 18 25 19 

 

23 24 

 

17 20 21 16 

 

 

составе (g), 

  
 

             
 

3 Среднее расстояние  от 

300 400 360 390 

 

340 340 

 

370 380 350 320 

 

 горба горки до стрелки го-   
 

 рочной вытяжки (ℓ1), м             
 

4 Расстояние  от  предель-             
 

 ного столбика парка при- 

450 570 560 550 

 

490 500 

 

530 550 510 490 

 

 ема до стрелки горочной   
 

 вытяжки(ℓ2), м             
 

5 Средняя скорость заезда 

29 25 27 24 

 

28 30 

 

26 25 28 30 

 

 

локомотива (Vз), км/ч 

  
 

             
 

6 Средняя скорость надвига 

6 7 6 6 

 

5 6 

 

6 8 6 7 

 

 

состава на горку (Vн), км/ч 
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Задание №№ 21-30 

 

Построить технологический график работы горки при одном и двух 

горочных локомотивах. Расположение парков приема и сортировочного-

последовательное. 

 

Определить горочный цикл, горочный технологический интервал. 

 

Определить суточную перерабатывающую способность горки. 

 

Исходные данные приведены в таблице 2.3. 

 

Таблица 2.3 

 

№ 

Исходные данные 

    №№ задачи    
 

п/п 21 22 23 24 

 

25 26 27 28 29 30 

 

  
 

1 Время заезда горочного локо- 

4 5 4 3 

 

4 5 4 5 4 3 

 

 

мотива за составом ( tз), мин 

 
 

            
 

2 Время надвига состава до вер- 

4 4 3 4 

 

5 3 4 3 4 5 

 

 

шины горки (tн), мин. 

 
 

            
 

3 Время роспуска состава с 

8 9 10 9 

 

10 8 10 9 9 8 

 

 горки на пути парка сорти-  
 

 ровки (tр), мин.            
 

4 Время на окончание форми-            
 

 рования с одновременным 

12 14 13 10 

 

15 13 14 13 11 16 

 

 осаживанием вагонов в сорти-  
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 ровочном парке (tос), мин.            
 

5 Число вагонов в составе (mс) 50 65 60 50  60 65 55 65 60 55 
 

6 Время выполнения постоян-            
 

 ных операций, не зависящих            
 

 от объема сортировки вагонов 

30 40 50 60 

 

50 40 30 60 40 50 

 

 (ремонт пути, обработка мест-  
 

 ных вагонов и др.) (ΣТпост),            
 

 мин.            
 

7 Коэффициент, учитывающий 

0,95 0,96 0,97 0,97 0,96 0,95 0,96 0,97 0,95 0,97 

 

 возможные перерывы в ра- 
 

 боте            
 

8 Осаживание вагонов в сорти-            
 

 ровочном парке производится 2 3 4 3  2 3 4 3 2 3 
 

 после роспуска составов            
 

 

Задание 31-40 

 

31. Организация работы сортировочной горки. Технические средства для 

управления роспуском вагонов. 
 

32. Укажите назначение и размещение на станции станционного технологи-

ческого центра обработки поездной информации и перевозочных доку-

ментов (СТЦ). Операции, выполняемые в СТЦ. 

 

33. Организация формирования поездов и перестановка поездов в парк от-

правления. 

34. Обработка поездов в парке отправления. Привести график технического 

обслуживания состава по отправлению. 

35. Опишите порядок обработки вагонов на железнодорожных путях необ-

щего пользования. Понятие о едином технологическом процессе работы 
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железнодорожных путей необщего пользования и станций примыкания. 

Организация местной работы на железнодорожных станциях. 
 

36. Суточный план-график работы железнодорожной станции. 
 

37. Учет и анализ работы железнодорожной станции. 
 

38. Обеспечение безопасности движения на железнодорожной станции. 
 

39. Организация работы железнодорожного узла. 
 

40. Накопление вагонов в сортировочном парке 
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МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ ПО ВЫПОЛНЕНИЮ 

 

КОНТРОЛЬНОЙ РАБОТЫ №2 

 

Задание 1 

 

Определить технологическое время на расформирование состава тепло-

возом на механизированной горке. Парки приема и сортировки расположены 

последовательно. 

 

Порядок выполнения 

 

Технологическое время на расформирование состава с сортировочной 

горки при последовательном расположении парка приема и сортировочного 

определяется по формуле: 

 

Т расф
г
  tз  tн  tр  tос , (1.1) 

 

где tз– время на заезд горочного локомотива в парк приема за составомпри последовательном расположе-

нии парков, определяется по формуле: 

tз  0,06 

(2 lвх  lп  lн ) 
 
t
п.д. , (1.2) 

 

 
 

  Vз  
 

где lвх – длина входной горловины станции со стороны парка приема; 

lп– полезная длина приемо – отправочного пути; 
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lн – среднее расстояние от горба горки до предельного столбика парка приема; 

tп.д. – время на перемену направления движения локомотива (0,15 мин); Vз– 

скорость заезда горочного локомотива в парк приема за составом 

tн – время на надвиг состава на горб сортировочной горки, определяется по 

формуле: 

 

tн  0,06  

lн 

, (1.3) 
 

 
 

 Vн  
 

где  Vн – скорость надвига состава до горба сортировочной горки. 
 

tр– время на роспуск состава с сортировочной горки, определяется по формуле: 

t р  0,06  

l
ваг 


 

т
с 

 (1 

1 

) , (1.4) 

 

  
 

  
V

р 2 g р  
 

Где: lваг– длина физического вагона в метрах; mс– количество вагонов в соста-
ве; 

 gр- число отцепов; 

Vр – скорость роспуска состава с сортировочной горки, зависящая от отноше-

ния:    
  

 р
, определяется по нормативной таблице 2.4. 

 

 

Таблица 2.4 Расчетная скорость роспуска состава с сортировочной горкив за-висимости от среднего 

числа вагонов в отцепе 

Среднее 

число ва-

гонов в 

отцепе 

Скорость роспуска состава с сортировочной горки, км/ч 

механизированной немеханизированной 

Сортировочные 

пути оборудо-

ваны вагонны-

ми замедлите-

лями 

Сортировочные  пути не 

оборудованы вагонными-

замедлителями 

С тормозной 

позицией на 

спускной 

части 

Без тормоз-

ной позиции 

на спускной 

части 
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5,0 9,20 7,08 5,58 3,35 

4,2 8,91 6,85 5,24 3,14 

3,6 8,65 6,65 4,95 2,97 

3,2 8,39 6,45 4,73 2,84 

2,8 8,20 6,30 4,50 2,70 

2,5 7,90 6,10 4,30 2,60 

2,3 7,70 5,90 4,20 2,50 

2,1 7,50 5,80 4,00 2,40 

1,8 7,20 5,60 3,80 2,30 

1,6 7,00 5,40 3,70 2,20 

1,4 6,70 5,20 3,60 2,20 

1,2 6,60 5,10 3,50 2,10 

1,0 6,50 5,00 3,40 2,00 

 

Пример: 

 

Количество вагонов в составе mс = 60ваг.;число отцепов gр = 20; горка 

механизированная, не оборудованы вагонными замедлителями. 

 

60/12 = 5,0– отсюда, в соответствии с таблицей 2.4 

 

Vр = 7,08 км/ч. 

 
 

tос  -время на осаживание вагонов в подгорочном парке, определяется по 

формуле: 

 

tос  0,06 тс ,  (1.5) 

  

 

Задание 2 
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Определить технологическое время на расформирование состава тепло-

возом на механизированной горке, если парки приема и сортировки располо-

жены параллельно. 

Порядок выполнения 

 

Технологическое время на расформирование состава с сортировочной 

горки при параллельном расположении парка приема и сортировочного опре-

деляется по формуле: 

 

Т расф
г
  tз  tв  tн  tр  tос , (2.1) 

 

tз  0,06  

(lн  l3 ) 

 tп.д. , (2.2) 

 

 
 

  Vз  
 

где lн – среднее расстояние от горба горки до предельного столбика парка 

приема; 

l3– расстояние от предельного столбика парка приема до маневрового све-

тофора; 

tв– время на вытягивание состава на вытяжной путь, определяется по фор-муле: 

t
в  0,06  

lв 

, (2.3) 
 

 
 

 Vв   
 

     
 

где lв– расстояние вытягивания состава; 

 

Vв– скорость вытягивания состава на вытяжной путь (Vв = 15-25 км/ч). 

 

tн – время на надвиг состава на горб сортировочной горки, определяется по формуле: 

tн  0,06  

lн 

, (2.4) 
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 Vн  
 

гдеVн – скорость надвига состава до горба сортировочной горки. 
 

tр– время на роспуск состава с сортировочной горки, определяется по формуле: 

t р  0,06  

l
ваг 


 

т
с 

 (1  

1 

) , (2.5) 
 

  
 

  Vр 2  g р  
 

гдеlваг– длина физического вагона в метрах; 

mс– количество вагонов в составе; gр- число 

отцепов; 

 

Vр – скорость роспуска состава с сортировочной горки. 

 

tос - время на осаживание вагонов в подгорочном парке, определяется по 

 

формуле: tос  0,06  тс , (2.6) 

 

Задание №№ 21-30 

 

Построить технологический график работы горки при одном и двух го-

рочных локомотивах. Расположение парков приема и сортировочного-

после-довательное. 

 

Определить горочный цикл, горочный технологический интервал. 

 

Определить суточную перерабатывающую способность горки. 
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Порядок выполнения 

 

1. Составление графика работы сортировочной горки с одним путем 

надвига и одним горочным локомотивом при автоматизации процесса сорти- 

ровки. 

 

При составлении графика работы сортировочной гори, следует пом-

нить, что один локомотив может выполнять операции последовательно друг 

за другом, а осаживание выполняется после заданного количества роспуска 

составов. 

 

График 3.1 График работы горки 

 

 

2.Составление графика работы сортировочной горки с двумя путями 

надвига и двумя горочными локомотивами при автоматизации процесса сор-

тировки. 

 

При составлении графика работы горки при работе двух локомотивов, 

необходимо помнить, что операцию роспуска двумя локомотивами одновре-

менно выполнять нельзя. Также нельзя одновременно выполнять роспуск и 

осаживание  

График 3.2 График работы горки. 
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3.Расчет горочного цикла и горочного технологического интервала. 

 

Горочный технологический интервал определяется по формуле: 

t
г.и.  

Т
г.ц. 

, 

(2.7) 

 

 
 

  N р 
 

где Тг.ц. – значение горочного цикла; 

 

Νр – количество распускаемых вагонов в цикле. 

 

В задаче интервал нужно рассчитать два раза: для работы одним локо-

мо-тивом и для работы двумя локомотивами. 

4.Определение перерабатывающей способности сортировочной горки. 

Перерабатывающая способность сортировочной горкиопределяется по 

 

формуле: 

пг  

(1440  вр 


 

Т
 т.п. )  тс 

 

    

(2.8) 

 

 
t г.и. 
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где αвр– коэффициент, учитывающий возможные перерывы в использова-

нии горки из-за враждебности маршрутов (αвр = 0,97); 

 

Тт.п.–суммарное за сутки время технологических перерывов в роспуске со-

ста-вов, связанное с экипировкой горочных локомотивов, сменойлокомо-тивных 

бригад, ремонтом горочных устройств, повторной сортиров-кой для выборки ва-

гонов-«чужаков», попавших при сортировке не на специализированный путь и 

т.д.; 

 

mс– среднее число вагонов в расформировываемых составах; 

tг.и. – горочный интервал. 

 

В задаче перерабатывающую способность нужно рассчитать два раза: 

для работы одним локомотивом и для работы двумя локомотивами. Затем 

сравнить их и сделать вывод. 

 

 

Список рекомендуемой литературы 

  

1. Инструкция по сигнализации на железнодорожном транспорте Россий-

ской Федерации. Приложение №7 к Правилам технической эксплуатации желез-

ных дорог Российской Федерации. – Екатеринбург.: Урал Юр Издат, 2012. 

2. Инструкция по движению поездов и маневровой работе на железнодо-

рожном транспорте Российской Федерации. Приложение №8 к Правилам техни-

ческой эксплуатации– Екатеринбург.: Урал Юр Издат, 2012. 


